269

22- LOS PUENTES
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El puente de San Benito

Las comunicaciones han sido uno de los factores que han jugado un
papel fundamental a lo largo de la historia del Picazo y en su desarrollo.

Hasta bien entrado el siglo XV, el tinico puente existente era el que
permitia la entrada a Alarcén por la puerta de la muralla que se llama de
Chinchilla. Era el puente que permitia a Alarcén comunicarse con la parte
sur de su término y el resto del marquesado de Villena y reino de Murcia.

Para el paso del rio Jacar de este a oeste, en el trafico local o el que
conducia desde San Clemente hacia Valencia, se utilizaban algunos vados y
algunas barcas, principalmente para el paso de grano a los molinos de uno y
otro lado.

Desde la Edad Media, se venia utilizando un vado existente a la parte
de abajo del actual puente de San Benito. Lo usaban los ganados de la Mesta
para cruzar el rio Jacar en sus desplazamientos desde la Serrania Conquense
a los pastos de Andalucia. Y también era usado tanto por los vecinos del
Picazo como de los pueblos limitrofes para el cruce del rio. A ese vado
llegaba el camino real que se usaba para el paso desde Madrid hacia
Valencia.

Dada la irregularidad del caudal de agua del rio Jacar, habia largos
periodos de tiempo en que los vados se hacian impracticables y fue
necesario construir algunos puentes precarios para no interrumpir el trafico
de las personas y animales.

Las primeras noticias de la existencia de un puente en San Benito
aparecen a comienzos del siglo XVI. Asi consta en un requerimiento
practicado por el Corregidor de Alarcén a principios del afio 1514 a los
vecinos de Villanueva de la Jara par impedirles que construyeran casas junto
al puente de San Benito.

También esta documentada su existencia en las Relaciones de Felipe II
realizadas en 1575, en una de las respuestas de los vecinos de Villanueva de
la Jara: “...que en los términos de esta villa no hay casasdlinos, ni barcos; y
gue hobo una puente que esta arruinada que no sa par ella, a la parte del
poniente; ...".

De nuevo el puente estaba en uso en 1592, segtin aparece en el
testamento de Dofia Juana Rodriguez, vecina del Picazo, en el que aparece
como lindero “el camino que lleva a la puente de Villanueva de la Jara”. Con
este nombre sigue conociéndose el puente en documentos de 1602 y 1650.

A partir de esta fecha comienza a ser conocido definitivamente como
puente de San Benito, por la ermita que se encuentra en sus cercanias.
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Puente de San Benito en la actualidad

Este puente era de madera y con muy poca consistencia por lo que
cada vez que bajaba una riada se llevaba el puente y habia que volver a
repararlo.

Para tratar de dar una solucién mas estable a las comunicaciones y
obtener beneficios econémicos del puente, Francisco de Septlveda, molinero
y amigo de Don Sebastian de Montoya, uno de los nobles mas importantes
de Tébar, construyo6 hacia 1670 un nuevo puente, con pilares de piedra, para
el cruce del rio, estableciendo un portazgo (peaje) por su paso, con la excusa
de ayudar a la ermita de San Benito.

El paso de pago parece que no tuvo mucho éxito, ni siquiera
invocando el pretexto de ayudar a la ermita de San Benito y los vecinos
seguian pasando gratis por el vado, ignorando el puente.

En esta situacion y para forzar el paso por el puente, por orden de
Don Cristébal de Briones, sobrino de Don Sebastian de Montoya, en agosto
de 1671 se cort6 con una zanja el camino que iba al vado, no dejando otro
camino para pasar el rio que el del puente.

Una vez enterados de lo sucedido, Don Juan Hidalgo Carrillo,
sobrino de Don Pablo Herrdiz, alcalde que era ese afio del Picazo, junt6
gente y el dia 16 de agosto, vispera de San Roque, volvié a abrir el camino
del vado, dejandolo tal como estaba antes.

A la noche siguiente el mismo Don Cristobal de Briones con los
partidarios de su tio don Sebastidan de Montoya se pusieron a juntar gente
para, deshacer al dia siguiente lo que habian hecho el alcalde Don Juan
Hidalgo y los suyos, y, en efecto, juntaron mucha gente con armas de fuego
y otras con intencién de matar a quien les estorbase.

El lunes 17 de agosto de 1671, dia siguiente de la fiesta de San Roque,
por la mafiana, se encontraron los dos grupos formados por més de 100
hombres armados de escopetas, arcabuces y armas blancas y se trabé una
pelea en la que se tiraron muchos arcabuzazos, resultando muerto Don
Francisco de Mondéjar y heridos otros cinco vecinos, entre ellos Don
Jeronimo Conejero, Don Cristébal de Briones y Francisco Ximénez Cisneros.
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Mientras se estaba desarrollando la pelea, y viéndose en desventaja,
Don Crist6bal de Briones mandé aviso a Tébar para que mandaran gente a
ayudarles.

Por la tarde, y cuando ya estaba apaciguada la pelea, se presentaron
en el pueblo los de Tébar, unos cincuenta o sesenta hombres armados, que
venian a ayudar a la gente de D. Cristobal de Briones, sobrino de D.
Sebastian de Montoya. Su llegada fue causa de que volviera a alborotarse
el pueblo temiendo se reanudase la pelea.

Cuando ambos grupos se encontraron delante de la Iglesia, temiendo
que se reprodujera tan sangrienta pelea, Don Pedro Garcia, uno de los
clérigos del pueblo, fue a descubrir el Santisimo Sacramento para que por su
reverencia se apaciguaran y aquietaran y tomé una cruz con crucifijo en ella
y salié al medio del tumulto de la gente diciéndoles que por aquel Santo
Cristo y lo que padeci6é por nosotros se aquietasen y otras muchas razones
piadosas que se le ocurrieron.

Al final se consiguié apaciguar los &nimos y terminar la pelea.!

D. Gabriel de Peralta, alcalde ordinario de la jurisdiccién de la villa de
Alarcén, a la que pertenecia el Picazo, se present6 en el pueblo y metié
presos en el castillo de Alarcén a varios de los que intervinieron en la pelea,
entre ellos al alcalde Don Juan Hidalgo Carrillo y a Don Jerénimo Conejero.

El puente del Picazo

No se acabaron aqui los conflictos por el puente de San Benito y los
vecinos del Picazo, para evitar el peaje de ese puente y ahorrar tiempo en los
desplazamientos a las fincas del otro lado del rio, construyeron un puente de
madera en el lugar que ocupa el actual puente viejo para cruzar a pie y con
caballerias, permitiendo el paso libremente a todo el que quisiera tanto del
Picazo como de cualquier otro lugar. Para el paso de carros y carruajes
acondicionaron el vado de la Caballona, a la parte norte del pueblo.

Esto no gust6é nada a los propietarios del puente de San Benito que
perdian clientes tanto del Picazo como de los demas pueblos, ya que el
camino era mas corto y ademas gratis.

El Ayuntamiento de Villanueva de la Jara, para favorecer a los
propietarios del puente de San Benito, intentd en varias ocasiones que se
destruyera el puente del Picazo alegando que se apoyaba en su término
municipal.

Esto obligé al Ayuntamiento y vecinos del Picazo a plantear en 1712
un Juicio ante el Real Consejo de Castilla para obtener Real Provision “para
gue la Justicia de la villa de Villanueva de la Aani otra persona alguna de
qualquier estado y condicion que sea, no embarageerurbe, como lo quieren
executar a este dicho lugar una puente de madeeadgumuchos afos a esta parte

! Archivo Diocesano de Cuenca. Inquisicion.
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ha tenido siempre para el paso y transito del nwakr franca y comun para todos
los que quieren transitar por ella con mas convedi@ siguiendo sus viaxes y
caminos, via recta a qualquier parte, villa o luggue se nezesite pasar por dichos
lados de dicho rio, de que se les siguiera a todugho rodeo y trabaxo en
extraviarse en sus jornadas y que asimismo sirva [zautilidad de los vecinos de
dicha villa de Villanueva, siempre que se les @resiendo muy frecuentemente sus
transitos y los de otros sujetos de diferenteswill lugares de estos paises y de los
demas pasageros, por cuyas razones no se debeiimabeso de dicha puente y
por haver tanto tiempo que se esta en esta posaesiohaver cosa en contrario y
por la utilidad que del a todos se sigue y porgueeste lugar se necesita para
pasar con conveniencia y sin extravio alguno altical de sus vifias, olivos,
siembra, azafranares y demas hazienda que susogetienen en termino de la
dicha villa de Alarcon, cuya es esta jurisdiccigrde dicha villa de Villanueva de la
Xara y a lo demas que necesiten, sin que en elfmsga embarazo alguno como se
quiere intentar por la justicia de dicha villa dell&nueva, por tener su salida a su
termino y jurisdiccién, sin mas fin que lo seaificido que complacer a los sujetos
gue se utilizan en el paso de todos los que ti@mgior otra puente que esta sobre
dicho rio, que llaman de San Benito, muy extravig@gartada deste lugar [...] por
ser sus duefios de la dicha villa de Villanueva &muial cobran de todos su
contribucion; y porque por la puente que tiene estho lugar solo se sirve que son
una vigas solamente puestas sobre dicho rio, el ggta cincuenta pasos deste
dicho lugar, con poca diferencia y ser dicho rigigdiccion de la dicha villa de
Alarcon; para pasar la gente y algunas caballeripsro no carruaje alguno y esto
solamente cuando el rio no va crecido [...]parazaw por la puente de San Benito
se rodea mas de una legua para pasar al cultivéedeéhaziendas, de que se sigue
mucho perjuizio, como tambien en el extravio deauino a todos los pasageros,
sin que en la puente deste lugar se cobre contivbuzlguna y de ella se sigue
mucha conveniencia a todos los caminantes y vedesi® lugar y de dicha villa de
Villanueba y demas comarcanos, sin que en ellcateste lugar mas motivos que la
conveniencia de todos, y ademas que el transitondely de los rios es comun y le
es permitido a cada uno el pasar por qualquieratpaa nado o buscando los
medios para transitar que sean mas necesarigs...”

El puente del Picazo que comenzoé siendo unos tablones de madera
por los que se pasaba en las épocas en que el rio tenia poco caudal, se fue
apoderando del trafico de la comarca y por su causa se cambi6 el camino de
Sisante, que bajaba al puente de San Benito, al trazado que sigue la actual
carretera. Asi el Picazo pas6 a ser un centro importante de comunicaciones
entre Castilla y Valencia.

Proyecto de un nuevo puente

La transformacion de los sistemas de comunicaciones fue uno de los
factores fundamentales del desarrollo econémico de Espana.

La estructura geogréfica de la peninsula no permitia la construccion
de canales y elevaba los costos de los caminos terrestres y exigia mayores
inversiones. Por ejemplo en la red de caminos radiales promovidos por

2 AHP Cuenca. Notariales.
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Carlos III, que son la base de la actual red de carreteras, se construy6 hasta
1802, un puente cada tres kilémetros y medio.

La financiacién de los caminos se realizaba, segtn la formula comtn
en el Antiguo Régimen, mediante la atribucién de los recursos que se
obtuviesen por determinados impuestos, fundamentalmente los portazgos y
la sal.

Los transportes de mercancias que, hasta esa época, se realizaban por
sendas y casi exclusivamente con burros y mulas de carga, comienzan a ser
realizados por medio de carros y carretas, que multiplican la cantidad
transportada y la rapidez del transporte.

Los vehiculos mas utilizados eran las carretas, vehiculos de dos
ruedas tirados por bueyes, que transportaban hasta 40 arrobas (460 kilos).
Las mulas se utilizaban para arrastrar vehiculos de tres tipos: calesas, de dos
ruedas, coches de colleras, de cuatro ruedas y galeras, generalmente
cubiertas, que transportan hasta 120 arrobas. Los caballos, que en ocasiones
arrastran el vehiculo més ligero, el calesin, se utilizan habitualmente como
montura y podian ser sustituidos a lo largo del recorrido gracias a la
existencias de postas, distantes entre si de 12 a 18 kilémetros. 3

Dentro de los proyectos de la red de caminos promovida durante el
reinado de Carlos III se encontraba el puente del Picazo, que pese a su
precariedad, habia adquirido wuna notable importancia en las
comunicaciones.

Asi se desprende del expediente tramitado por el Consejo de Castilla
en 1790 para su reedificacion.

En el informe remitido por el alcalde Domingo Mufioz Garcia se
describe la importancia del puente y el estado en que se encuentra:

Que ... es cierto estar este camino expuesto ahasudesgracias que
continuamente se experimentan en su transito, gdeeeuentadisimo, no solo para
dichos Bafios de Trillo, sino también para las cale de Cadiz, Toledo, Reales
sitios de Aranjuez y otras, desde el Reyno de Yiaey gran parte del de Cataluiia,
y de toda esta circunferencia. Consiste su mal pasaun puente que ay a la
inmediacion de este pueblo, sobre el rio Jucar wam® de maderas que las
sostienen otras y algunos pilares de piedras riaspsle manera que a la menor
avenida o crecimiento del rio, se extiende el agaafuera del puente en bastante
copia, como quiera que solo tiene su longitud ada@ con limitacién al tiempo en
gue corre menos caudaloso; mas aun en esta sitnasdsumamente peligroso el
transito porque no puede pasar carruaje a menosdpsanciendo las caballerias
se pase a mano, y esto sucede con mucha dificplteesgo. Ademas que como es
tan devil, ruinoso y compuesto la mayor parte delenas el indicado puente, al
menor contratiempo, y aun sin el, con solo la mada de alguno, en que
forzosamente se pudren las maderas se imposididitaodo el paso, hasta que se
vuelve a disponer tan malo o peor que havia estades. En esta situacion se halla
al presente, sin que de manera alguna puedan safl@g cortos propios que goza
este pueblo, que apenas pueden cubrir sus masstsz® indispensables cargas,

3 Miguel Artola. Historia de Espafia
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para el crecido coste que necesita una obra sergiglly permanencia, que es
necesaria en este camino para poderlo transitarigisagos.”

También manifiesta que le es imposible al pueblo hacerse cargo de la
reparacion del puente para dejarlo en condiciones de absorber el
movimiento de vehiculos y personas que transitan por éL

Ante esta situacion, el Consejo de Castilla, inicia un expediente
relativo a la reconstruccion del puente del Picazo solicitando diversos
informes al Corregidor del partido.

“Madrid seis de mayo de 1788.

Remitase copia de esta representacion al Corregairpartido para que
disponga que por un maestro de Arquitectura e iggelte se reconozca el puente
gue se refiere, y declare el estado en que se,hallas obras que necesita para su
reedificacion, como tambien el coste que tendran@nos y materiales levantando
plano, traza y condiciones de ellas [...] y en cdgsoser necesario que se pretenda
redificar si bastara que se construya de madera @lesolutamente necesario que
sea de piedra”

El expediente parece que se perdié en los distintos cajones de los
ministerio y se olvidaron de la construccién o reconstruccion del puente.

Hubo que esperar a los afios 20 del siglo pasado, durante la Dictadura
de Primo de Rivera, para que se resucitase la urgencia de hacer el puente del
Picazo. El proyecto qued6 paralizado por intereses particulares
principalmente de Motilla que veia un peligro en que se desviara el trafico
por esa carretera, perjudicando su comercio e industrias. El puente, después
de la guerra civil se comenzé en dos oportunidades, paralizdndose
seguidamente las obras, sin ninguna razén y, por fin, se encard
definitivamente la construccién en los afios 70, finalizando las obras en el
afio 1973, dos siglos después de que se encargara el primer proyecto.

Nuestro viejo puente

Los vecinos del Picazo, viendo que se dilataba la reconstruccion del
puente, se decidieron a construir su propio puente, con pilares de piedra, y a
costa de los vecinos.

Los trabajos se realizaron en 1808, segin consta en el archivo
municipal, con alguna ayuda de los vecinos de Villanueva de la Jara y los
Rubielos, a los que en compensacion se les eximi6 del pago del peaje.

El puente se componia de unos pilares de piedra, que son los actuales,
y sobre ellos se apoyaba una plataforma hecha con tablones de madera. Para
que se pudiera utilizar todo el afio, independientemente del caudal del rio,
se construy6 un camino elevado entre el cauce del rio y la rambla para el
paso de los carros, que arrancaba desde el molino harinero y llegaba hasta el
comienzo del puente.

* AHN. Consejo de Castilla. Leg.1315 n° 6.
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El puente en el afio 1960

El Ayuntamiento establecié un peaje sobre el paso del puente, del
que, como dijimos, estaban exentos los vecinos del Picazo, Villanueva de la
Jara y los Rubielos, y con sus ingresos realizaban las reparaciones del puente
en las numerosas ocasiones que lo destrozaban las riadas y con el sobrante
se pagd durante mucho tiempo el sueldo del maestro y otras necesidades
municipales.

Para el cobro del peaje se construy6é una caseta al otro lado del
puente colocando una cadena con candado.

El cobro del peaje se subastaba cada afio entre los vecinos del pueblo
y se adjudicaba al mejor postor, que era el encargado de cobrar las tarifas
establecidas por el Ayuntamiento.

El cobro del peaje no fue aceptado facilmente por la provincia como
se ve por el oficio remitido al Ayuntamiento por el Subdelegado de Propios
y Arbitrios de la provincia de Cuenca de fecha 40 de agosto de 1830
exigiendo “que por de contado cese en la exaccion del impussice el puente
que existe sobre el rio Jucar no teniendo facutiampetente’™

Pero el Ayuntamiento sigui6 cobrando el peaje del puente hasta 1933,
basandose en que el puente no era de propiedad municipal, sino propiedad
de los vecinos.

“... esta finca es propiedad de este vecindariee da ha construido y
reconstruido diferentes veces a sus expensas pa@mun aprovechamiento sin
gue para 6eIIo hayan contribuido con suma alguna flmsdos de esta villa ni el
Estado...”

Como no existia pantano alguno que regulara el rio, la mayor parte de
los afios las grandes avenidas dafiaban el puente. Del archivo municipal,
podemos entresacar datos de algunas riadas asociadas a las sucesivas
reparaciones del puente.

Las grandes avenidas que se produjeron en el afio 1825 dejaron
inutilizado el puente durante veintiséis dias, llevandose el terraplén de
acceso.

® Archivo Municipal. Actas
® Archivo Municipal .Actas
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“los destrozos que han causado varias abenidasl @stacado del remadero
del rio que llega hasta el caz del molino de lospios de Alarcon sito en esta
poblacion y parte del terraplén que hay para darelstrada a los carruajes en el

e
puente...

Principales partidas de gastos en 1825

Sueldo del maestro D. Roque Castillo 1.800 reales
Limpiar el paso al puente 15 reales

Al herrero Bernardino Vallés, por clavos y arredé candado 25 reales
Al alarife José Rueda por retejar la casa del guent 17 reales
Aguardiente para los voluntarios realistas las asale guardia 24 reales
Compostura del puente por haberse destruido alpiém que

hay para entrada de los carruajes 2.615 reales
Reformar varios tablones del puente que se halgistnuido 594 reales

El peaje del puente debia ser un negocio bastante rentable para
los arrendatarios pues en la subasta para el afio 1850 Francisco Rodriguez
ofreci6 en la subasta pagar 8.000 reales.

Otra riada de enero de 1856 se llevd el primer ojo del puente
interrumpiendo el transito por él.

El Ayuntamiento viendo la necesidad apremiante de su preparacion
“por los perjuicios que sufre el presupuesto muaiciue carece de la cantidad en
gue se halla el arrendamiento de dicho puente masrgsté obstruido su pasd
acuerda nombrar peritos para hacer un presupuesto y repararlo.

Se subasta la obra del puente y se adjudica al alarife Natalio
Fernandez quien el 1 de junio de ese afio todavia no habia empezado la obra
por lo que el Ayuntamiento ante los grandes perjuicios que le ocasionaba al
presupuesto municipal la interrupciéon del paso, acuerda requerirlo por un
plazo de veinte dias para que ejecute las obras.

Comparece Natalio Fernandez y manifiesta “ que las causas que le
impedian el haber dado principio a la obra del piggerha sido el que habiéndose
hecho cargo de la construccion de la misma su heaRicardo Fernandez mayor,
de esta vecindad, al conducirse las vigas para @efitadesde Almoddvar del Pinar,
han sido detenidas y embargadas por el Celador det&é del Partid, por no traer
los conductores de dichas vigas la correspondignta; advirtiendo que si antes no
se ha dado principio a traer las maderas ha siddivado a los temporales de agua
y crecida del rio durante veinte dias o mas desdesg verifico el remate.”

El 1 de julio, habiendo transcurrido el plazo sin empezar las obras, se
acuerda “...que se proceda a formar expediente ejecutivo comedalio
Fernandez, embargandole bienes de pronta salidia pan su valor en venta breve
y sumariamente se de principio a la obra de dicherpe...”®

Nuevamente se produce una gran riada el 2 de setiembre de 1860 y se
informa en el pleno municipal “que el Gltimo ojo del puente de esta villa se halla
bastante inutilizado y por consiguiente creia siles en el caso de proceder a la

 Archivo Municipal. Cuentas.
8 Archivo Municipal .Actas
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posible brevedad a su recomposicion para evitardesgracias que de lo contrario
podrian ocurrir a los pasajeros.”.’

Un nuevo problema se plante6 con el puente a consecuencia de la
desamortizacion de los bienes municipales llevada a cabo a lo largo del siglo
XIX.

La Diputaciéon intenté en varias oportunidades la venta del puente
considerdndolo un bien municipal, pero el Ayuntamiento se opuso
terminantemente a su subasta informando el 24 de marzo de 1856 a la
Diputacion de Cuenca “... que este pueblo no tiene mas fincas de propioseque
corresponda su enajenacion que un horno pan ¢ogee se halla tasado en venta
en cuatro mil ochocientos reales y en renta enrogé&ntos ochenta reales, pues
aunque tiene un puente sobre el rio Jucar, no egslde venta por el Estado, por
ser propiedad del vecindario y por quien fue camsiv en el afio de mil
ochocientos ocho...*?

Nuevamente en 1860 se intenta la venta del puente y el 13 de mayo de
1860 de retne el Ayuntamiento para tratar la resolucion del Gobernador
Civil de nombrar perito para tasar el puente para su venta. El pleno
municipal acord6 oponerse y que “se haga presente al Sr. Gobernador que el
expresado puente con arreglo a la Ley de Desanamitin vigente debe excluirse
de la venta toda vez que esta finca es propieda@stie vecindario que lo ha
construido y reconstruido diferentes veces a supemsas para su comun
aprovechamiento sin que para ello hayan contributgdn suma alguna los fondos
de esta villa ni el Estado..™

Nuevamente el 17 de agosto de 1862, recibida circular de la
Administracién General de Propiedades y Derechos del Estado relativa a
que se remitan a la misma relaciones de los bienes de propios y demas
manos muertas que existan sin enajenar, dijeron: “ que inmediatamente se
forme y remita relacion incluyendo en ella el pgeti¢ esta villa correspondiente al
comun de sus vecinos Unica finca que hay en ditayVa cual debe ser excluida de
la venta ... por ser finca de aprovechamiento contan.”

Tarifas del puente en 1871

Por persona 3 céntimos
Caballeria mayor 6 céntimos
Caballeria menor 3 céntimos
Un carro 50 céntimos

Hato de ganado lanar o cabrio 2 pesetas
Res vacuna 12 céntimos
Un cerdo 2 céntimos

Las inundaciones de mayo de 1878, produjeron graves destrozos en el
puente. El Ayuntamiento, que carecia de fondos para repararlo, se reunié
para encontrar una solucién. Ante la imposibilidad de reunir los fondos

° Archivo Municipal .Actas
19 Archivo Municipal. Correspondencia.
1 Archivo Municipal. Actas
12 Archivo Municipal. Actas
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necesarios para la reparacion sin recurrir a un reparto entre los vecinos, que
no era posible debido a la pérdida de las cosechas por heladas y pedriscos, e
Ayuntamiento acuerda arrendar el puente por un plazo de cinco afios a
quien se comprometiera a repararlo.

Las condiciones del contrato eran las siguientes:

12 El arrendamiento se hace por cinco afios que daracipio el dia
primero de julio proximo y concluira el treinta @inio de mil ochocientos ochenta
y tres.

22 El arrendatario abonara por cada un afio la ¢datl de doscientas
cincuenta pesetas para los fondos municipales.

32 Sera obligacion del arrendatario:

Primero: hacer nuevo el piso del puente con vidaspino nuevas y del
grueso de una tercia cuando ni mas, colocando\gas en cada ojo.

Segundo: hacer una barandilla toda nueva con doeg disefio que se
presentara, formada sobre vigas de pino llamadasrses, debiendo ser los pilares
de ¢marton? y las tornajuntas de tirantes, los eras de mas de medio tirante y la
baranda de tirante entero, y todo ello pintado adoc chocolate para su mejor
conservacion.

Tercero: suavizar la entrada del puente en la @ale poniente, haciendo el
caballete que hay de madera, de calicanto desdgldata rasa y componer las
piedras de los machones que llegan al agua.

Cuarto: hacer la casilla del otro lado del puert@mada del puentero, de
las mismas dimensiones que tenia antes, debiemdo k&s paredes un metro de
cimiento de piedra y lo demas de tierra y la cutaiete revolcon.

Quinto: poner un ramal en el barranco del otro ¢adel puente y rellenarlo
de piedra y casquijo.

Sexto: Reponer la vigas que se inutilicen en ilesocaios, de manera que al
terminar el contrato quede todo el piso a satisidecdel Ayuntamiento, para lo
cual se practicara un escrupuloso reconocimientd poa comision que se
nombrard al efecto por las partes.

42 Se ceden a favor del arrendatario todas laseresique tiene hoy dicho
puente.

52 La obra se dara por terminada para el dia prioneée noviembre del
préximo afio mil ochocientos setenta y nueve, ddbieortar las vigas en el mes de
enero. Se entiende lo concerniente al piso; pordesas de barandilla, calicanto,
casilla y barranco se ha de concluir para dltimdsl mes de setiembre del
corriente afo.

62 El arrendamiento se hace a suerte y venturporylo tanto no tendra
opcion ni derecho a rebaja ni consideracion de amgénero, de la cantidad en
gue quede adjudicado el remate, salvo el caso narextraordinario de que
ocurriera una avenida tan crecida que se llevarapedo, que en este caso se
repararia por cuenta del Municipio, del modo maswniente para utilizar el paso.

72 La obra del calicanto en la entrada del puemtese hard hasta que se
ponga el piso entero, sin embargo de lo que exgeesandicion quinta.
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82 Son de cuenta del arrendatario todos los gagtes se originen en este
expediente, como papel, derechos de Secretarie guiblico, los cuales seran
satisfechos en el dia de la adjudicacion definigegun viene de costumbré.”

Se adjudico el puente D. Andrés Maria Pérez, vecino de Villanueva de
la Jara, molinero en el molino del pueblo.

En enero de 1881, se produjeron unas grandes avenidas que dejaron
nuevamente el puente en estado inservible.

El 17 de febrero de 1881 por el Presidente “se manifestd que como
constaba a todos los sefiores presentes, el pustdbaeinservible a causa de la
grande avenida del rio en el mes anterior y quehakia presentado D. Andrés
Maria Pérez a recomponerlo segun el contrato gaeetiy obligacion de poner el
piso del puente entero ... se acordo por unanimideedgsde luego se dé principio
a la compostura del mencionado puente por el coisteaD. Andrés Maria Pérez en
la forma y bajo las condiciones que constan encgitrato, y al efecto que se
nombre una comision inspectora para que reconozs rhaderas que tiene
preparadas para el piso, si reunen o no las comdies estipuladas en el
contrato...”

En la sesion del 6 de marzo de 1881 se informa que se halla terminada
la obra de reparacion del puente y tutil segin declaracién del perito
nombrado para reconocerlo Leandro Ferndndez Pérez y se da por cumplido
por D. Andrés Maria Pérez el contrato de 1878.

En la misma sesiéon por el Sr. Presidente "se hizo presente que no
habiendo en el archivo municipal documento ni agdente alguno por el que se
concede a los vecinos de Rubielos Altos y Bajgsisb libre por el puente de esta
villa y siendo uno de los principales deberes de Ayuntamientos el arbitrar
recursos, dentro de la Ley, para cubrir sus ateneg era de parecer que se
exigiese desde hoy el pago por el paso del puelds @ecinos de Rubielos Altos y
Rubielos Bajos, lo mismo que a los demas puebias gue si bien hasta aqui no
han pagado, ha sido porque han querido dispensametavor las Administraciones
anteriores, asi como los citados pueblos, en reems@ de la franquicia de paso
por el citado puente, han contribuido con leflas yderas en cuantas
recomposiciones ha habido necesidad de hacer enseho puente.

Enterados los sefiores del Ayuntamiento y asockad® unanimemente
acuerdan: 1° Que desde el dia de hoy se exija asdomos de Rubielos Altos y
Rubielos Bajos el pago por el paso del puente d& w@#ia, lo mismo que a los
demas pueblos obligados al pago...”

En la sesion del 8 de mayo de 1881 “se dio cuenta de un oficio del sefior
Alcalde de Rubielos Bajos manifestando que se tegu@jado algunos vecinos de
dicho pueblo por que se les exige el pago poasbplel puente de esta villa, sobre
el rio Jucar, sin motivo alguno, porque gozan, sediten de la exencion de pago
desde que se construyd dicho puente el afio 1812haber contribuido a su
construccion en unién de Rubielos Altos y Villarudg la Jara. (...) se acordd por
unanimidad: Que se haga saber al Ayuntamiento dadfis Bajos que presenten
los documentos que posean y que acrediten el dermpad tienen al paso libre por
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el mencionado puente y en su vista se acordar&siar corporacion lo que proceda
en derechg'*

Parece que pudieron acreditar su derecho a la exencién, pues en los
sucesivos afios consta que no se debe cobrar a los vecinos de dichos pueblos.

Tarifas del puente en 1890

Por persona 5 céntimos
Caballeria mayor 6 céntimos
Caballeria menor 3 céntimos
Carro con una caballeria 37 céntimos
Carro con dos caballerias 50 céntimos
Cada caballeria mas 12 céntimos
Cada Galera 1 peseta

Hato de ganado lanar o cabrio 2 pesetas

Cada res de vacuno 12 céntimos
Cada cerdo 2 céntimos

Tenifan derecho a pasar gratis por el puente los vecinos de la Jara,
Rubielos Altos y Bajos y los de este pueblo.

Remodelacion del puente

Las continuas riadas, como hemos visto, dejaban el puente inservible
durante largos periodos, la mayoria de los afios.

La carretera seguia sin construirse y el Ayuntamiento se plante6
buscar una solucién mds segura para la estabilidad del puente.

La oportunidad se presenté con las inundaciones de diciembre de
1916.

En la sesion del 24 de diciembre de 1916 “El sefor Alcalde en uso de la
palabra se ocup6 de dar cuenta de los destrozosiatados en este término por el
desbordamiento del rio Jucar y en particular dedaridos en el puente del servicio
publico por el rio citado que por su importanciacgreciendo de recursos este
municipio sera imposible reconstruirlo para dejarlen condiciones sdlidas,
debiendo esta corporacion tomar las medidas net@sapara ponerlo en
condiciones de paso reparandolo provisionalmentdasnmedidas de sus fuerzas
pecuniarias sin perjuicio de instruir el oportuna@pediente de dafios para recabar
de los poderes publicos es auxilio correspondiénte.

Se consigue una subvenciéon de 3.000 pesetas para la reparacion del
puente y el Ayuntamiento se decide a encarar la reconstrucciéon del puente.

Se encarga a D. Jaime Navarro Cant6 la elaboracion de un proyecto de
las obras necesarias y el presupuesto, que asciende a 7.000 pesetas.
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La obra proyectada consiste en eliminar la plataforma de madera del
puente y sustituirla por unos arcos de mamposteria que unan los pilares y la
colocacion de barandillas de hierro. Con la construccién de los arcos, se
elevo la altura del puente y asi se evitaron los dafios que causaban las
avenidas.

Se recurre a D. Agapito Lafuente Ayuso para que adelante el dinero
necesario para realizar la obra al carecer de fondos el Ayuntamiento.

D. Agapito Lafuente manifiesta:”Que no tiene inconveniente en facilitar
la cantidad que sea necesaria para construir unnpeileque sea de duracion y
beneficie los intereses de este vecindario, siempesel Ayuntamiento le responda
de la suma que él anticipe en forma que garanticec@bro sin quebranto ni
detrimento alguno, para lo cual y con el fin de se#nos gravoso el procedimiento
de pago acepta, si el Ayuntamiento asi lo acuerdi@s anualidades de la
consignaciéon en presupuesto por los rendimientdspdente que necesariamente
habran de ser los de los afios mil novecientosiatBo y mil novecientos
diecinueve; y el resto de la cantidad que en surdflte facilitada habra de
reintegrarse en treinta de noviembre de mil nov&oie dieciocho ...".

El Ayuntamiento [...] acuerda: Que inmediatameséeproceda a poner en
practica los trabajos de reconstruccion del puehéeziéndolo de mamposteria de
ladrillo y baranda de hierro con sujecién al plafexilitado por D. Jaime Navarro
Canto[...]. Que se nombra para dirigir los trabajeé maestro de presas de esta
localidad D. Francisco Pastor por ser persona deamocida competencia quien se

encargara de la agencia de albafiiles y bracerossaros...”®

Las obras finalizaron en agosto de 1917 y la cuenta de gastos ascendi6
a 7.500 pesetas, repartidas asi:

A Gonzalo Cerrillo 154 sacos de cemento a 8 pesetas 1.232,00 pts.
A Angel Cebrian por 50.000 mamposterias a 40 pts. millar 2.000,00 pts.
A Gonzalo Cerrillo por el porte de los ladrillos 750,00 pts.
A Gonzalo Cerrillo por 12 fanegas de yeso a 1,50 pesetas 18,00 pts.

A Santiago Pastor por las cerchas o moldes y andamios y| 400,00 pts.
colocacion

A Anacleto Alfaro por 180 fanegas de cal a 1,25 pts 225,00 pts.

A Andrés Pastor, herrero, por dos barandas de hierro de 75|1.687,50 pts.
arrobas, a 22,50 pts

Jornales invertidos en la obra 1.187,50 pts.

Importe total 7.500,00 pts.

Con esta obra se terminaron los problemas de las riadas y
posteriormente se aprovecho el puente tan cual estaba para pasar por él la
carretera de San Clemente a Motilla. El paso de vehiculos estaba limitado a
5.000 kilos que era lo que resistia el puente.

Tarifas del puente en 1929
Carruaje de cuatro ruedas 1 peseta
Carruaje de dos ruedas 50 céntimos
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Paso de una persona 5 céntimos
Una caballeria mayor o menor 10 céntimos
Cada res lanar, cabrio o de cerda 3 céntimos
Cada res de ganado vacuno 10 céntimos
Por el paso de una bicicleta 20 céntimos

El arrendatario no podia cobrar por el paso de ningtin vehiculo de
traccion mecanica que se hallasen matriculado.

Con el aumento de los vehiculos de motor, que estaban excluidos del
pago de peaje y la llegada de la Reptublica, el peaje dejé de ser rentable y
desapareci6 definitivamente a finales de 1933.

La dltima reparacion realizada a cargo del Ayuntamiento, de que
tenemos constancia, se realizé en diciembre de 1935. En la sesion del 28 de
diciembre se informé de “que el 24 del mes actual se derrumbd uno de los
tabiques, barandas y parte de los machones deltpusbre el Jucar y el camino
se halla en tan malas condiciones, debido a laaigde es imposible su transito

Al no existir presupuesto para repararlo se acuerda invertir las 1.100
pesetas consignadas para el cementerio nuevo. Se encarg6 la obra al albatiil
Salvador Jareno.

A partir de esa fecha, las reparaciones del puente han estado a cargo
del Ministerio de Obras Publicas, al quedar incorporado a la carretera de
San Clemente a Motilla.

El puente del Picazo en la actualidad

Con la construccién del nuevo puente y el desvio de la carretera en
puente antiguo ha quedado para el uso del pueblo.

El puente hoy sigue siendo propiedad de los vecinos del Picazo ya
que no consta que haya sido expropiado por el Ministerio de Obras
Publicas.



